
Zgadzam si´, ˝e najwa˝niejsze
sà elementy zwiàzane z bezpie-
czeƒstwem na zimowych dro-
gach, a wi´c sezonowe opony,
sprawne hamulce i Êwiat∏a.
Dlaczego jednak uwaga auto-
rów poruszajàcych kwesti´
ewentualnych trudnoÊci z roz-
ruchem silników koncentruje
si´ wy∏àcznie na akumulato-
rach? Nie chc´ tutaj udawaç
motoryzacyjnego eksperta,
lecz mam niewàtpliwie pewne
doÊwiadczenie w przezwyci´-
˝aniu zimowych k∏opotów. Po-
twierdzam wi´c, ˝e akumula-
tor niezdolny podczas mrozu
„zakr´ciç silnikiem” wymaga
interwencji samochodowego
serwisu, tyle ˝e scenariusz nie-
udanych zimowych rozruchów
jest przewa˝nie inny: rozrusz-
nik kr´ci i kr´ci, a silnik nie za-
pala, obraca si´ coraz wolniej,
w koƒcu ca∏kiem przestaje.
Wówczas rzeczywiÊcie trzeba
zajàç si´ akumulatorem, ale
czy wy∏àcznie nim?

Akumulatory rozruchowe
majà t´ w∏aÊciwoÊç, ˝e w ni-
skich temperaturach maleje ich
pojemnoÊç i wartoÊç napi´cia
na zaciskach. S∏owem, mimo
wzorowego nawet stanu tech-
nicznego, energii dostarczajà
mniej. Tymczasem uruchamia-
ny silnik potrzebuje jej wi´cej
ni˝ latem, bo g´stniejà w nim
wszystkie smary, utrudniajàc
poruszanie si´ cz´Êci. Tak wi´c
wi´kszà cz´Êç energii akumula-
tora pobiera rozrusznik, a dla
uk∏adu zap∏onowego zostaje
jej mniej, czasem wr´cz za ma-
∏o. Iskry na Êwiecach zap∏ono-
wych stajà si´ krótkotrwa∏e,
s∏abe albo wr´cz zanikajà zu-
pe∏nie. RównoczeÊnie do cylin-
drów trafia wtedy wi´cej pali-
wa, które przy nieregularnych
zap∏onach nie spala si´ ca∏ko-
wicie, tworzàc nagar na elek-

trodach Êwiecy. W tych warun-
kach kolejny rozruch staje si´
jeszcze trudniejszy...

Radykalnym rozwiàzaniem
tego rodzaju problemów jest
wymiana przewodów zap∏ono-
wych na ferrytowe firmy Sen-
tech. Ich dobre przewodnictwo
elektryczne (opornoÊç zaled-
wie 5,6 kΩ na metr) zapewnia
du˝à energi´ iskry, a tym sa-
mym u∏atwia rozruch zimnego
silnika oraz póêniejsze samo-
czynne oczyszczanie si´ elek-
trod Êwiecy. Ferrytowy rdzeƒ
i otaczajàca go spirala sà do-
brymi przewodnikami elek-
trycznoÊci, a ponadto tworzà
uk∏ad koncentrujàcy genero-
wane pola elektromagnetycz-
ne we wn´trzu kabla. Efektem
jest nie tylko znaczne zmniej-
szenie emisji zak∏óceƒ radio-
wych, lecz tak˝e zachowanie
rozpraszanej wraz z nimi ener-
gii i jej wykorzystywanie do
wzmacniania impulsów zap∏o-
nowych. Przy takim rozwiàza-
niu iskra na Êwiecy jest silniej-
sza i utrzymuje si´ d∏u˝ej,
a o to przecie˝ g∏ównie nam zi-
mà chodzi. 

Stosunkowo mniejsze zna-
czenie ma tu dobór klasy od-
pornoÊci temperaturowej mon-
towanych przed zimà przewo-
dów wed∏ug normy ISO 3808.
W ofercie marki Sentech zna-
leêç mo˝na, co prawda, wersje
przewodów przystosowane
nawet do warunków polar-
nych lub syberyjskich (np. kla-
sa F przeznaczona do pracy
w przedziale temperatur od
–50 do +250°C), ale w na-
szych warunkach w zupe∏no-
Êci wystarcza odpornoÊç na
mrozy trzydziestostopniowe,
choç nie ma tu ˝adnych prze-
ciwwskazaƒ, by zgodnie z po-
pularnym porzekad∏em „i na
zimne dmuchaç”.
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Z racji swoich zawodowych
obowiàzków Êledz´ uwa˝nie 
publikacje motoryzacyjne.
Obecnie dominuje w nich 
aktualny temat przygotowania
samochodu do zimy, ale...
wszystkie pomijajà spraw´
uk∏adów zap∏onowych.
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