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Awarie przewodow zaptonowych

Fot. GG Profits

czyszczenia ani regulacji odstepu elek-
trod, a wymienia sie je nie czesciej niz
co kilkadziesigt tysiecy przejechanych
kilometréw. A przewody? Wcigz nieste-
ty i to nawet wéréd samochodowych pro-
fesjonalistow dominuje poglad, ze one
nie ulegajg eksploatacyjnemu zuzyciu.
To btedne przekonanie podtrzymujg
tez niektdérzy producenci opatrujacy ka-
ble gwarancjg wydtuzong nawet do
5 lat. To jest nieuczciwe, bo nieuzasad-
nione rzeczywistg trwatoscig tych pro-
duktéw. Takie czynniki, jak: wibracje,
znaczne zmiany napie¢ i temperatur,
kontakt z wilgocig, olejem, ozonem
i paliwem, przyspieszaja nieuchronne
procesy starzenia. Pod ich wptywem,
z biegiem czasu i stosownie do inten-
sywnosci uzytkowania pojazdu, prze-
wdd zaptonowy peka, jego izolacja staje
sie szorstka i porowata, a metalowe
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koncéwki ulegaja korozji, zwtaszcza
w przypadku przewodéw z rdzeniem
weglowym. Wszystko to wptywa na
ostabienie lub zanikanie iskier zaptono-
wych i zaktéca prawidtowy przebieg
proceséw spalania.

Zty stan przewoddw zaptonowych
powoduje niestabilng prace silnika,
szczegolnie przy wiekszych jego obcig-
zeniach i utrudnione rozruchy przy

jest oscyloskop. Uwidocznione na ekra-
nie tego przyrzadu wartosci napiec
wtérnych (pomiedzy elektrodami $wiec)
powinny by¢ dla wszystkich cylindréw
identyczne i zgodne z wystepujacymi na
oscylogramie wzorcowym, dostarczo-
nym przez producenta pojazdu.

Zbyt niskie napiecie (w jednym, kil-
ku badz wszystkich) obwodach wtér-
nych moze oznacza¢: za mata przerwe
miedzy elektrodami $wiecy, zanieczysz-
czenie tych elektrod lub niedostateczng
opornosé izolacji przewodéw zaptono-
wych. Poniewaz wspétczesne, odpo-
wiednio dobrane i terminowo wymienia-
ne $wiece zapfonowe sg niepodatne na
wspomniane tu usterki, przyczyna nie-
dostatecznego napiecia, a tym samym
za stabej iskry, moze by¢ jedynie prze-
wdd zaptonowy (oscylogram 1).

Zbyt wysokie napiecie (w jednym, kil-
ku badZ wszystkich) obwodach wtérnych
oznacza z reguty: za duza przerwe mie-
dzy elektrodami Swiecy lub przerwe
(przerwy) w obwodzie zaptonowym.
Pierwszg przyczyne eliminujemy z poda-
nych uprzednio wzgledéw, wiec pozosta-
je tylko druga, polegajaca najczesciej na
uszkodzeniu rdzenia albo na obluzowa-
niu lub korozji koncéwek przewodu
(oscylogram 2).
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Napiecie malejgce podczas przeskoku
iskry zapfonowej, wyrazajgce sie na
oscylogramie krdétkim, opadajgcym
w doét odcinkiem linii wykresu, ma zwy-
kle za przyczyne uszkodzenie opornika
przeciwzaktdceniowego, pofgczonego
szeregowo z przewodem o rdzeniu mie-
dzianym. W przewodach ze rdzeniem
weglowym albo ferrytowym opornosé
przeciwzaktéceniowa roztozona jest na
catej ich dtugosci, wiec wystepowanie ta-
kiego zjawiska wigze sie z uszkodzeniem
izolacji (oscylogram 3).

Jak tatwo zauwazy¢, omodwione tu
usterki dotycza (w mniejszym stopniu
ferrytowych, w wiekszym — pozostatych)
wszystkich stosowanych dzi$ konstrukcji
przewodéw zaptonowych. Wszystkie
w zwigzku z tym wymagajg regularnej
serwisowej wymiany. Za optymalng jej
czestotliwo$¢ mozna przyjaé cykle co
trzy lata lub co 50 tys. km przebiegu po-
jazdu. W samochodach zasilanych ga-
zem warto przewody wymieniac czesciej,
czyli co 30 tys. km.
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