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Mikroprocesorowe sterowniki zap∏onu
odznaczajà si´ trwa∏oÊcià wystarczajà-
cà na ca∏y okres eksploatacji pojazdu.
Âwiece nie wymagajà ju˝ okresowego
czyszczenia ani regulacji odst´pu elek-
trod, a wymienia si´ je nie cz´Êciej ni˝
co kilkadziesiàt tysi´cy przejechanych
kilometrów. A przewody? Wcià˝ nieste-
ty i to nawet wÊród samochodowych pro-
fesjonalistów dominuje poglàd, ˝e one
nie ulegajà eksploatacyjnemu zu˝yciu. 

To b∏´dne przekonanie podtrzymujà
te˝ niektórzy producenci opatrujàcy ka-
ble gwarancjà wyd∏u˝onà nawet do
5 lat. To jest nieuczciwe, bo nieuzasad-
nione rzeczywistà trwa∏oÊcià tych pro-
duktów. Takie czynniki, jak: wibracje,
znaczne zmiany napi´ç i temperatur,
kontakt z wilgocià, olejem, ozonem
i paliwem, przyspieszajà nieuchronne
procesy starzenia. Pod ich wp∏ywem,
z biegiem czasu i stosownie do inten-
sywnoÊci u˝ytkowania pojazdu, prze-
wód zap∏onowy p´ka, jego izolacja staje
si´ szorstka i porowata, a metalowe
koƒcówki ulegajà korozji, zw∏aszcza
w przypadku przewodów z rdzeniem
w´glowym. Wszystko to wp∏ywa na
os∏abienie lub zanikanie iskier zap∏ono-
wych i zak∏óca prawid∏owy przebieg
procesów spalania.

Z∏y stan przewodów zap∏onowych
powoduje niestabilnà prac´ silnika,
szczególnie przy wi´kszych jego obcià-
˝eniach i utrudnione rozruchy przy

mglistej, wilgotnej pogodzie. W profe-
sjonalnym warsztacie najbardziej odpo-
wiednim przyrzàdem do szczegó∏owego
diagnozowania uk∏adu zap∏onowego
jest oscyloskop. Uwidocznione na ekra-
nie tego przyrzàdu wartoÊci napi´ç
wtórnych (pomi´dzy elektrodami Êwiec)
powinny byç dla wszystkich cylindrów
identyczne i zgodne z wyst´pujàcymi na
oscylogramie wzorcowym, dostarczo-
nym przez producenta pojazdu. 

Zbyt niskie napi´cie (w jednym, kil-
ku bàdê wszystkich) obwodach wtór-
nych mo˝e oznaczaç: za ma∏à przerw´
mi´dzy elektrodami Êwiecy, zanieczysz-
czenie tych elektrod lub niedostatecznà
opornoÊç izolacji przewodów zap∏ono-
wych. Poniewa˝ wspó∏czesne, odpo-
wiednio dobrane i terminowo wymienia-
ne Êwiece zap∏onowe sà niepodatne na
wspomniane tu usterki, przyczynà nie-
dostatecznego napi´cia, a tym samym
za s∏abej iskry, mo˝e byç jedynie prze-
wód zap∏onowy (oscylogram 1).

Zbyt wysokie napi´cie (w jednym, kil-
ku bàdê wszystkich) obwodach wtórnych
oznacza z regu∏y: za du˝à przerw´ mi´-
dzy elektrodami Êwiecy lub przerw´
(przerwy) w obwodzie zap∏onowym.
Pierwszà przyczyn´ eliminujemy z poda-
nych uprzednio wzgl´dów, wi´c pozosta-
je tylko druga, polegajàca najcz´Êciej na
uszkodzeniu rdzenia albo na obluzowa-
niu lub korozji koƒcówek przewodu
(oscylogram 2).

Napi´cie malejàce podczas przeskoku
iskry zap∏onowej, wyra˝ajàce si´ na
oscylogramie krótkim, opadajàcym
w dó∏ odcinkiem linii wykresu, ma zwy-
kle za przyczyn´ uszkodzenie opornika
przeciwzak∏óceniowego, po∏àczonego
szeregowo z przewodem o rdzeniu mie-
dzianym. W przewodach ze rdzeniem
w´glowym albo ferrytowym opornoÊç
przeciwzak∏óceniowa roz∏o˝ona jest na
ca∏ej ich d∏ugoÊci, wi´c wyst´powanie ta-
kiego zjawiska wià˝e si´ z uszkodzeniem
izolacji (oscylogram 3).

Jak ∏atwo zauwa˝yç, omówione tu
usterki dotyczà (w mniejszym stopniu
ferrytowych, w wi´kszym – pozosta∏ych)
wszystkich stosowanych dziÊ konstrukcji
przewodów zap∏onowych. Wszystkie
w zwiàzku z tym wymagajà regularnej
serwisowej wymiany. Za optymalnà jej
cz´stotliwoÊç mo˝na przyjàç cykle co
trzy lata lub co 50 tys. km przebiegu po-
jazdu. W samochodach zasilanych ga-
zem warto przewody wymieniaç cz´Êciej,
czyli co 30 tys. km.                             �Fo
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Awarie przewodów zap∏onowych

Dariusz Gruszczyƒski
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Nowoczesne, elektronicznie sterowane
systemy zap∏onowe pracujà na ogó∏
bezawaryjnie bez koniecznoÊci cz´stej
obs∏ugi. Ewentualne ich usterki majà
najcz´Êciej zwiàzek z uszkodzeniami
przewodów wysokiego napi´cia. 
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