
Przewód zap∏onowy ma za zadanie prze-
s∏aç energi´ elektrycznà od cewki zap∏o-
nowej do Êwiecy. Wa˝ne jest, aby straty
energii podczas tego przesy∏u by∏y jak
najmniejsze oraz wp∏yw linii przesy∏owej
na otaczajàce Êrodowisko by∏ równie˝ jak
najmniejszy. 

Przewód zap∏onowy wykonany w technologii
„wire wound” (patrz rysunek) skutecznie zapo-
biega stratom energii oraz nie zak∏óca pracy in-
nych urzàdzeƒ elektrycznych znajdujàcych si´
w pobli˝u. Jego ̋ ywotnoÊç jest znacznie wy˝sza
ni˝ przewodu z rdzeniem w´glowym. 

Rozpatrzmy kilka typowych niedomagaƒ,
których przyczynà mogà byç uszkodzone prze-
wody zap∏onowe. 

Objaw: przerywana praca silnika oraz 
samoczynne zmiany pr´dkoÊci obroto-
wej, zw∏aszcza podczas jazdy pod gór´ 
Je˝eli mechanik wyeliminowa∏ wady pozosta-
∏ych elementów uk∏adu zap∏onowego (cewka,
Êwiece), najprawdopodobniej przyczyna tkwi
w samym przewodzie i jego jakoÊci. Sytuacja ta-
ka mo˝e mieç miejsce w przypadku zainstalowa-
nia przewodów w´glowych. Tracà one podczas
pracy swe nominalne parametry elektryczne ju˝
po roku, a czasem nawet wczeÊniej, z powodu
wypalania si´ rdzenia w´glowego. W takim
przypadku nale˝y bezzw∏ocznie wymieniç ca∏à
wiàzk´ przewodów na nowà, nawet jeÊli wadli-
wy okaza∏ si´ tylko jeden przewód. Najlepiej za-
montowaç kable ferromagnetyczne, gdy˝ funk-
cjonujà one bezawaryjnie nawet przez kilka lat. 

Objaw: iskrzenie przewodów 
W przewodach o niskiej jakoÊci zewn´trzna po-
w∏oka izolacyjna nie wytrzymuje wysokiego na-
pi´cia , wi´c iskra zamiast na elektrodach Êwie-
cy przeskakuje z przewodu bezpoÊrednio do
„masy” (np. g∏owicy lub kolektora dolotowe-
go). W skrajnych przypadkach iskry te stajà si´
widoczne po otwarciu maski silnika, podczas je-
go pracy. Okresowy zanik iskry na Êwiecy powo-
duje przenikanie mieszanki paliwowo-powietrz-
nej do uk∏adu wydechowego i jej nieoczekiwa-
ne „wystrza∏y”. Jedynà radà jest i w tym przy-
padku wymiana wszystkich przewodów zap∏o-
nowych na nowe. Nie nale˝y podejmowaç do-
raênych prób „naprawiania” uszkodzonych ka-
bli taÊmà izolacyjnà.

Objaw: trudnoÊci z uruchomieniem silni-
ka przy wilgotnej pogodzie
W takich warunkach problemy z rozruchem
mogà si´ pojawiç jedynie wtedy, gdy izolacja
przewodów jest uszkodzona. Stare przewody
mogà mieç mikrop´kni´cia na ca∏ej powierzch-
ni izolacji, co mo˝e powodowaç nierównomier-
noÊç pracy poszczególnych cylindrów lub ca∏-
kowicie uniemo˝liwiç rozruch silnika. Je˝eli
uszkodzona jest izolacja jednego przewodu, to
nierównomiernoÊç pracy obs∏ugiwanego nim
cylindra b´dzie najprawdopodobniej wyst´po-

wa∏a tylko do czasu rozgrzania silnika i odparo-
wania wilgoci z uszkodzonego przewodu. Aby
wyeliminowaç wp∏yw wilgoci na prac´ silnika,
nale˝y w samochodach zasilanych benzynà wy-
mieniaç przewody co 50 tys. km, a w pojaz-
dach z instalacjà LPG – nawet co 30 tys. km. 

Objaw: Êwiecenie przewodów 
Delikatna, niebieskawa poÊwiata, otaczajàca
kable wysokiego napi´cia, nie oznacza prze-
bicia izolacji. Efekt ten wywo∏any jest mikro-
wy∏adowaniami elektrycznymi na powierzchni
przewodów z powodu silnej jonizacji czàste-
czek powietrza w sàsiedztwie noÊnika wysokie-
go napi´cia, emitujàcego pola elektromagne-
tyczne. Nale˝y jednak odró˝niaç „Êwiecenie” od
„iskrzenia” przewodów, powstajàcego wskutek
przebicia izolacji, czyli ewidentnego uszkodze-
nia przewodu.

Ka˝dà usterk´ zwiàzanà z funkcjonowa-
niem przewodów zap∏onowych powinien
sprawdzaç zak∏ad mechaniki pojazdowej, wy-
posa˝ony w urzàdzenia do diagnostyki uk∏adu
zap∏onowego.

USTERKI PRZEWODÓW
ZAP¸ONOWYCH (cz.I)

rdzeƒ ferrytowy, t∏umiàcy
zak∏ócenia wzd∏u˝ kabla

dielektryczna izolacja
wewn´trzna (powy˝ej 35 kV)

ochronna warstwa zewn´trzna

g´sto, spiralnie nawini´ty stalowy przewodnik
(50 zwojów/cm) o niskiej opornoÊci – wi´kszy
pràd zap∏onu i d∏u˝szy czas trwania iskry


