Przewody pod specjalnym nadzorem

Praktyka wskazuje, ze najczestszym powodem awarii
ukfadu zaptonowego sq obecnie przewody wysokiego
napiecia. A zatem powinny by¢é regularnie wymieniane.

Nowoczesne, elektronicznie sterowane uktady zaptonowe
stosowane we wspoétczesnych samochodach zostaty juz
tak dopracowane, ze cechujg sie olbrzymiag
niezawodnoscia, cho¢ prawie nie wymagajq obstugi. Do
mikroprocesorowych sterownikow zaptonu przez caty
okres eksploatacji pojazdu praktycznie w ogole nie trzeba
sie dotykac.

Obstuga swiec zaptonowych sprowadza sie dzis tylko do
ich wymiany po przebiegu przewidzianym przez
producenta pojazdu, ktory to przebieg zresztg stale jest
wydtuzany dzieki postepowi w konstrukcji swiec i w
technologii ich produkcji. Obowigzek regularnego
sprawdzania odstepu miedzy elektrodami i ich
czyszczenia nalezy juz do przesziosci.

Pewien problem wcigz niestety stanowig przewody
zaptonowe, i to pomimo, ze zdaniem niektorych
mechanikéw samochodowych, kable wysokiego napiecia
nie ulegajg eksploatacyjnemu zuzyciu. Jest to jednak
btedne przekonanie, utrzymujace sie by¢ moze dlatego, ze
niektérzy wytwoércy przewoddéw wysokiego napiecia
udzielajg na swe wyroby gwarancji wydtuzonej nawet do 5
lat, cho¢ nie znajduje to uzasadnienia w rzeczywistej
trwatosci ich produktow. Rzecz w tym, iz takie czynniki jak
wibracje, znaczne zmiany napiec¢ i temperatur, kontakt z
wilgocig, olejem, ozonem i paliwem przyspieszajg
nieuchronne procesy starzenia kabli. Pod ich wptywem,
stosownie do uptywu czasu i intensywnosci uzytkowania
pojazdu, kazdy przewod

zaptonowy niestety zaczyna pekag, jego izolacja staje sie
porowata, metalowe koncowki ulegajg korozji. W efekcie

Co to sq klasy przewodow
(A,B,C,D,E, F)?

Wedtug normy ISO 3808 sa to klasy
odpornosci temperaturowej, a nie (jak
niektérzy twierdzg) odpornosci
j a k o $ ci o w e j .
A - odpowiada najnizszej odpornosci
temperaturowej, F - najwyzszej.
Jakos¢ i odpornos¢ temperaturowa to
dwie rézne rzeczy. Przewody mogg by¢
bardzo wysokiej jakosci i jednoczesnie
odpowiadac standardomklasy C lub D, a
nieElubF.

Oznaczenia te sg zwykle zamieszczone
bezposrednio na kablu -(patrz kabel na
reklamie).
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nowe. Praktyka wskazuje, iz najlepiej to robi¢ co trzy lata
lub co 50 tys. km przebiegu pojazdu (w samochodach
zasilanych gazem co 30 tys. km). | nie ma nic tu do rzeczy
tzw. klasa przewodu, ktérej oznaczenie jest zwykle
umieszczone bezposrednio na kablu. Odpowiednia litera
(od Ado F), zgodnie z norma ISO 3808, méwi bowiem o
odpornosci temperaturowej przewodu, a nie (jak sie
niektérym wydaje) o jego jakosci. Jakos¢ i odpornosc
temperaturowa to zas dwie zupetnie rozne rzeczy.
Przewody mogg by¢ bowiem bardzo wysokiej jakosci
(starannie wykonane, o zwiekszonej odpornosci na
starzenie i uszkodzenia mechaniczne) i jednoczesnie mato
odporne na wysoka lub niskg temperature.
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