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Elektromagnetyczny smog

Elektrosmogiem nazywa si¢ potocznie chaotyczna mieszanine sztucznych pél
elektromagnetycznych o réznych mocach i czestotliwosciach, zaktécajaca natural-
ny magnetyzm ziemski na jakims rozlegtym obszarze.

Jest to rodzaj cywilizacyjnych zanie-
czyszczen $rodowiska naturalnego, kto-
re powstajg na skutek wytwarzania jakich-
kolwiek napig¢ lub pradow elektrycznych
w rozmaitych urzadzeniach domowych, te-
lekomunikacyjnych, energetycznych itp.

Smog elektromagnetyczny, podobnie
jak ten atmosferyczny, dziata szkodliwie na
organizmy zywe, ale jest jeszcze bardziej
zdradliwy, poniewaz pozostaje nieuchwytny
dla jakichkolwiek zmystow.

Na podstawie wielu badan i licznych ob-
serwacji stwierdzono, ze czlowiek narazo-
ny na diugotrwate dziatanie elektrosmogu
odczuwa m.in. ogélne ostabienie, béle i za-
wroty gowy, szybciej si¢ meczy, ma zabu-
rzenia snu, pamieci i koncentracji. Dlatego
ze zjawiskiem tym nalezy walczy¢ w spo-
séb powszechny i planowo zorganizowany.

Europejska norma

W Europie instytucjg badawcza, powo-
fang do kontroli i ograniczania emisji szko-
dliwych pdl elektromagnetycznych, jest
CISPR (Comité International Special des
Perturbations Radioélectriques — Miedzy-
narodowy Komitet Specjalny do Spraw Za-
kiocen Radioelektrycznych). Wyznaczona
przez CISPR norma definiuje metody po-
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miaru i zakres dopuszczalnej emisji fal ra-

dioelektrycznych, takze tych wytwarzanych

przez pojazdy z zaptonem iskrowym i z na-
pedem elektrycznym.

Srodowisko elektromagnetyczne kazde-
go wspotczesnego samochodu powstaje na
skutek uzytkowania sprzetu o réznym po-
ziomie i charakterze emisji fal. Jej zrodtem
sa np. telefony komérkowe, nadajniki radio-
we, systemy nawigacyjne, a takze poktado-
we urzadzenia elektryczne. Wedtug wspo-
mnianej normy, system zaptonowy silnika
spalinowego powinien spetnia¢ nastepuja-
ce wymogi:

W nie powodowac zaktocen w pracy innych
urzadzen (systemow),

W nie wykazywa¢ wrazliwosci na zaktoce-
nia emitowane przez inne urzadzenia
(systemy),

W nie zakloca¢ swych wtasnych funkcji.

W przeciwnym razie niekompatybil-
ne wzajemnie urzadzenia szybko ulegng
uszkodzeniu lub wcze$niejszemu zuzyciu,
co zwigksza obcigzenie $rodowiska natu-
ralnego nie tylko zanieczyszczeniami elek-
tromagnetycznymi, lecz takze trudnymi do
utylizacji odpadami.

Konstrukeja inspirowana

normq

Norma CISPR pojawita sie w latach
50. zeszlego stulecia. Jej bezposrednim
nastepstwem staly sie modyfikacje samo-
chodowych systeméw zaptonowych, ogra-
niczajace emisje zaktocen radiowych i te-
lewizyjnych. Wraz z rozwojem innych
technologii opartych na komunikacji za
posrednictwem fal elektromagnetycznych
pierwotne zalecenia normy byty kilkakrotnie
modyfikowane. Na tej podstawie w latach
70. francuscy naukowcy opracowali ferryto-
wy kabel zaptonowy, doktadnie spetniajacy
wszystkie wymogi normy zgodnosci elek-
tromagnetycznej CISPR. Do tej pory nie ma
lepszego pod tym wzgledem rozwigzania
technicznego.

staja sie dodatkowe oporniki przeciwzakio-
ceniowe (konieczne przy klasycznych prze-
wodach miedzianych). Jest tez ono w petni
kompatybilne z pozostatymi urzadzeniami
elektrycznymi w pojezdzie i jego otoczeniu.

Wewnetrzna absorpcja

Francuska  konstrukcja ferrytowego
rdzenia przewodu zaplonowego jest efek-
tem licznych eksperymentéw i badan. W ich
toku ustalono, ze najwazniejsza role od-
grywa tu zawartos¢ ferrytu, ktéra powinna
wynosi¢ 94-96%. Ponadto znaczenie ma
dobor grubosci ferrytowej warstwy, a tak-
Ze $rednica i diugos¢ (czyli opornos¢ elek-
tryczna) spiralnie nawinigtego w oplocie
drutu stalowego.

Redukcja emitowanego elektrosmogu
odbywa si¢ na nastepujacej zasadzie. Nie-
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Rdzenie ferrytowe nalezg do grupy ma-
teriatow magnetycznych. Zakres ich stoso-
wania jest bardzo szeroki i zalezy od ilosci
materiatu ferrytowego, ksztattu i wielko-
§ci. Ferryty odznaczaja sig wysoka prze-
nikalnoscig magnetyczng oraz wzglednie
niskimi stratami mocy w poréwnaniu z in-
nymi materiatami o podobnym przeznacze-
niu. W przypadku przewodu zaptonowego
ferrytowy rdzen wspotpracuje z oplotem
z nierdzewnego przewodnika metalowego,
a oba te elementy zamknigte s3 w powlo-
ce izolacyjnej. W rozwigzaniu tym zbedne
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rdzewny przewodnik oplotu tworzy cewke
indukcyjng nawinigta na rdzeniu ferroma-
gnetycznym, czyli rodzaj elektromagnesu.
Gdy przez to uzwojenie ptynie prad wyso-
kiego napiecia, generowane jest pole ma-
gnetyczne, ktdre koncentruje sie w ferroma-
gnetycznym rdzeniu. Mamy tu do czynienia
Z trzema zjawiskami:

indukcji sprawiajacej, iz fale elektroma-
gnetyczne sa skupiane, a nastepnie absor-
bowane przez materiat ferromagnetyczny;

oporno$ci wlasciwej (spiralnie nawinie-
ty przewodnik elektryczny charakteryzuje

sie oporem o wartosci 5600 Ohm na metr),
ktéra w peini skutecznie thumi drgania elek-
tryczne o niskich czgstotliwosciach;

oporno$ci  indukcyjnej rosnacej wraz
z czestotliwoscig drgan elektrycznych w ob-
wodzie, czyli samoczynnie te drgania thu-
miacej.

Tak wiec w rozwigzaniu tym nastepuje
znaczna redukcja emisji fal elektromagne-
tycznych w catym zakresie ich czestotliwo-
$ci, ze szczegdlnym uwzglednieniem zakre-
suwysokiego. Wymienione tutaj teoretyczne
zalety ferromagnetycznych przewodow za-
ptonowych potwierdza praktyczne do$wiad-
czenie ich masowych uzytkownikéw, kto-
rzy nie odczuwajg zadnych niedogodnosci
zwigzanych z uzytkowaniem urzadzen elek-
trycznych w pojezdzie i w jego otoczeniu.
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