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PPosługując się językiem pewnego znanego 
polityka można by rzec, iż oczywistą oczywi-
stością jest stwierdzenie, że hamulce mają 
olbrzymi wpływ na bezpieczeństwo jazdy. Na 
działanie hamulców, co też jest oczywistą 
oczywistością, wpływ z kolei mają składające 
się nań elementy, szczególnie zaś te zasad-
nicze. A ponieważ w przypadku hamulców 
tarczowych do elementów takich oczywiście 
zaliczyć trzeba tarcze hamulcowe, przeto przy 
wymianie tarcz dochować należy szczególnej 
staranności i przestrzegać kilku zasad. Oto te 
reguły:
01.  Tarcze hamulcowe zawsze należy wymie-

niać parami. Od zasady tej ewentualnie 
można odstąpić jedynie w przypadku, gdy 
jedna z niedawno założonych (i nie wyka-
zujących jeszcze śladów zużycia) tarcz ule-
gła uszkodzeniu podczas kolizji drogowej 
czy innego tego typu zdarzenia. Jeśli sa-
moczynnie pękła, wymieniamy obie, bo to 
znak, że tarcze nie są dobrej jakości.

02.  Na hamulce jednej osi obowiązkowo mon-
tujemy tarcze pochodzące od tego same-

go wytwórcy, najlepiej z tej samej partii 
produkcyjnej. Rośnie wtedy prawdopodo-
bieństwo, że oba hamulec będą działały 
ze zbliżoną skutecznością, zaś tarcze będą 
się zużywały w podobnym tempie.

03.  Tarcze wymieniamy na nowe, gdy tylko 
osiągną one minimalną grubość podawa-
ną przez producenta auta, nie zważając 
zupełnie po przejechaniu ilu kilometrów 
do tego doszło.

04.  Równocześnie z wymianą zużytych tarcz 
wymieniamy także klocki hamulcowe.

05.  Po demontażu tarczy starannie czyścimy 
powierzchnię piasty usuwając z niej rdzę, 
osady, resztki smaru itp., a następnie do-
konujemy pomiaru bicia osiowego piasty. 
Nie powinno ono przekraczać 0,02 mm.

06.  Przed założeniem nowej tarczy powierzch-
nię styku piasty i tarczy pokrywamy cie-
niutką warstewką odpowiedniego smaru 
(np. miedzianego lub ceramicznego) ce-
lem zabezpieczenia jej przed korozją.

07.  Mocujące tarczę do piasty śruby kół do-
kręcajmy stopniowo metodą „na krzyż”, 
a na koniec dociągamy kluczem dynamo-
metrycznym momentem podanym w in-
strukcji serwisowej pojazdu.

08.  Po zamontowaniu tarczy mierzymy jej 
bicie. Nie powinno być ono większe niż 
0,08-0,10 mm.

09.  Sprawdzamy stan uszczelnień tłoka 
oraz swobodę jego ruchu w zacisku. 
Kontrolujemy także czy zacisk bez zacięć 
przesuwa się w prowadnicach. 

10.  Jeśli instrukcja serwisowa poleca uży-
cie smaru wysokotemperaturowego przy 
montażu klocków, nanosimy jego cienka 
warstewkę we wskazanych miejscach.

11.  Po zamontowaniu klocków dosuwamy je 
do tarczy kilkukrotnie mocno naciskając 
na pedał hamulca.

12.  Zwracamy uwagę użytkownikowi pojaz-
du, że przez pierwszych kilkadziesiąt (co 
najmniej) kilometrów po wymianie tarcz 
hamulce nie będą działały z pełną sku-
tecznością, gdyż klocki muszą się do tarcz 
dopasować. Aby proces ten przebiegł 
w należyty sposób zalecamy, aby w miarę 
możliwości początkowo hamować pulsa-
cyjnie i z niezbyt dużą siłą.   t

Tuzin
zaleceń

Przy wymianie tarcz 
hamulcowych należy 
skrupulatnie przestrzegać 
pewnych zasad. Inaczej 
hamulce mogą nie działać 
tak jak tego się od nich 
oczekuje.
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NAJCZĘŚCIEJ MONTOWANE 
PRZEWODY W POLSCE
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