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DDobry stan przewodów zapłonowych ma 
ogromne znaczenie dla pracy silnika, zwłasz-
cza w okresie jesienno-zimowym.
Gdy jest ciepło i sucho, układ zapłonowy zwy-
kle nie przysparza kłopotów. Problemy zaczy-
nają się zazwyczaj wraz z jesiennymi deszcza-
mi, a nasilają zimą. Wszechobecna wilgoć, do 
której później dochodzi jeszcze sól, tak obfi cie 
zazwyczaj sypana na nasze drogi, z jednej bo-
wiem strony sprzyjają upływom i przebiciom 

prądu, z drugiej zaś – korozji połączeń elek-
trycznych. Jednocześnie wraz z obniżaniem się 
temperatury spada sprawność akumulatora. 
By zatem mieć pewność, że nawet w najtrud-
niejszych warunkach rozruch silnika, podczas 
którego najczęściej ujawniają się usterki układu 
zapłonowego, będzie przebiegał bez zakłóceń, 
wszystkie elementy tegoż układu zawczasu na-
leży sprawdzić i jeśli którykolwiek budzi jakieś 
zastrzeżenia – wymienić lub dokonać stosow-
nej naprawy.

Jakiekolwiek uszkodzenie przewodów zapłono-
wych, czy to mechaniczne czy spowodowane 
naturalnym procesem starzenia, grozi, że prąd 
o napięciu kilkunastu tysięcy woltów przebije izola-
cję i zamiast płynąć do świec, znajdzie sobie inną 
drogę. Nawet wyglądające na zupełnie sprawne, 
lecz liczące sobie już kilka lat przewody dobrze 
jest więc na wszelki wypadek zastąpić nowymi. 
W tym miejscu pojawia się jednak naturalne py-
tanie, jaki ich typ wybrać? Generalnie można po-
wiedzieć, że należy stosować te, które spowodują 
jak najmniejszy spadek napięcia, czyli tym samym 
zapewnią iskrę o największej energii.
Gdyby więc nie problem zakłóceń elektro-
magnetycznych, nikt by nie próbował szukać 
innego rozwiązania niż przewód z rdzeniem 
miedzianym. A tak wymyślono przewody opor-
nościowe (węglowe), a wreszcie ferrytowe.
Przykładem tych ostatnich są przewody marki 
SENTECH. Ich walory doceniło już wiele zakła-
dów, zwłaszcza tych, które montują instalacje 
gazowe. Ferrytowy rdzeń i izolacja zgodna ze 
wskazaniami producenta pojazdu gwarantują 
niezawodny zapłon i znacznie większą trwałość.
Samochód towarzyszy nam w życiu codzien-
nym powszechnie. Nie zapominajmy o tym, 
jak wiele utrudnień spada na nas w momencie, 
gdy musimy oddać go do naprawy choćby na 
parę godzin.
Warto więc zawczasu pomyśleć właśnie o no-
wych przewodach zapłonowych i zrobić pre-
zent naszemu autu. Będzie to dobra inwesty-
cja, dzięki której bez problemów uruchomimy 
samochód w zimny, wilgotny poranek, a przy 
tym oszczędzimy sobie zbędnych wydatków na 
pozostałe elementy układu zapłonowego, któ-
re mogą się zepsuć od uszkodzonych kabli.
Staranny i solidnie wykonany przegląd powi-
nien zapewnić bezawaryjną pracę układu za-
płonowego nawet przez dwa lata. Warto więc 
już teraz zlecić przeprowadzenie go wyspecja-
lizowanemu warsztatowi, by w któryś chłodny, 
wilgotny, poranek nagle nie okazało się, że nie 
możemy uruchomić pojazdu.   t
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Prezent
dla naszego 
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Więcej informacji o tym, jak dbać 
o przewody oraz dlaczego, jak często 

i w jaki sposób je wymieniać, 
można znaleźć na stronie 

www.sentech.pl

Przewód ferromagnetyczny – jest 
to przewód z rdzeniem ferrytowym, 
którego skład chemiczny stanowią 
przede wszystkim związki tlenkowe 
żelaza. Charakterystyczną cechą 
przewodu ferromagnetycznego 

jest spiralnie nawinię-
ty drut (z zachowa-
niem odpowiedniej 
gęstości zwojów) na 
rdzeniu, który mini-
malizuje zakłócenia 
elektromagnetyczne. 
Rdzeń wzmocniony 
jest nicią, biegnąca 
wewnątrz rdzenia. 

Przewody zapłonowe
– słowniczek


