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PPodstawowa zasada działania elektrycznego 
systemu zapłonowego nie zmieniła się od 75 
lat. Wiązka przewodów zapłonowych przewo-
dzi prąd wysokiego napięcia z cewki do świec, 
w celu wytworzenia iskry potrzebnej do zapło-
nu mieszanki paliwowej. 
Na rynku oferowane są wiązki wielu produ-
centów. Produkty te różnią się konstrukcją, 
jakością zastosowany ch materiałów i oczywi-
ście ceną. 

Różne materiały, różne właściwości 
Najstarszym typem przewodów, znajdują-
cym zastosowanie do dziś są kable miedzia-
ne. Metal ten charakteryzuje się, co prawda, 
bardzo wysoką przewodnością, ale wykona-
ny z niego kabel emituje mnóstwo zakłóceń. 
Z problemem tym walczy się, stosując oporni-
ki, które zakłada się na przewody. Jednak „po-
chłaniają” one tylko część generowanych fal 
elektromagnetycznych, a w dodatku zwiększa-
ją oporność kabla, co sprawia, że iskra staje 
się słabsza, a czas zapłonu krótszy. Przewody 
miedziane stosowane są w samochodach ta-
kich marek, jak: Audi, BMW, Mercedes-Benz, 
Seat, Opel, Skoda, Alfa-Romeo czy Porsche. 

Jednak od nas zależy, jakie kable założymy 
podczas wymiany. 
Na rynku dostępne są m.in. przewody węglo-
we. Mają one jednak dwie zasadnicze wady. 
Pierwszą jest względnie wysoka oporność 
(powyżej 15 kΩ na metr długości przewodu), 
która na domiar złego jest nierównomierna 
na całej długości przewodu. Po drugie, pod-
czas eksploatacji takich kabli, ich oporność 
rośnie. Dzieje się tak na skutek zjawiska wy-
palania cząsteczek węgla w rdzeniu, co jest 
efektem przepływu prądu o wysokim napięciu. 
Powoduje to coraz większe osłabianie iskry na 
świecy, a w konsekwencji jej zanik. W wyniku 
wzrastającej oporności, prąd próbując znaleźć 
najkrótszą drogę przepływu, zaczyna przebijać 
izolację. Nie pomoże tu nawet kilkuwarstwowa 
osłona silikonowa, bowiem kabel stosunkowo 
szybko zużywa się od środka. 

Ferryt w oplocie stalowym
Na szczęście, w technologii dokonano wiele 
ulepszeń, które znalazły zastosowanie w kon-
strukcji kabli wysokiego napięcia. Przewody za-
płonowe SENTECH są tego najlepszym przykła-
dem. Cechują się one dobrym przewodnictwem 
elektrycznym, swój niski opór (zaledwie 5,6 
kilooma na metr), ułatwiający rozruch silnika 
oraz sprzyjający pracy całego układu zapłono-
wego bez zbędnego obciążenia, zawdzięczają 
rdzeniowi wykonanemu z ferrytu i otaczającej 
go spirali z drutu stalowego, bowiem obydwa 
materiały są doskonałymi przewodnikami. 
Dzięki oplotowi stalowemu wysokiej jakości (50 
zwojów/cm), pole elektromagnetyczne koncen-
truje się we wnętrzu kabla. Zmniejsza to zde-
cydowanie zakłócenia, które mogą spowodo-
wać złe działanie coraz liczniejszych urządzeń 
elektronicznych stosowanych we współczesnych 
samochodach. Po wtóre, zmagazynowana 
w ten sposób w kablach energia jest częściowo 
oddawana dzięki zjawisku indukcji, co sprawia, 
że iskra na świecy jest silniejsza i utrzymuje się 
dłużej. Zalety przewodów ferrytowych „wire wo-
und” sprawiają, że są one coraz powszechniej 
montowane w pojazdach. Pamiętajmy jednak, 
że tylko oryginalne przewody SENTECH mają 
wspomniane wcześniej parametry. Jako jedyne 
kable produkowane w Polsce cechują się opo-
rem 5,6 kilooma na metr przewodu, co zostało 
sprawdzone laboratoryjnie.   t

Jak najniższa
opornośćOd przewodu zapłonowego 

oczekuje się jak 
najmniejszej oporności, 
a jednocześnie niskiego 

poziomu zakłóceń.

Sprawdź 
- miedziane 
przewody 
SENTECH 
w katalogu 
zaczynają się 
indeksem 9xxx

Rdzeń miedziany
uszlachetniony cyną

Izolacja wewnętrzna rdzenia

Izolacja zewewnętrzna
o wysokim stopniu elastyczności,
odporna na działanie
substancji termicznych
oraz wysokiej temperatury
do 200 °C

Przewód miedziany – budowa.


