Jak najnizsza

Od przewodu zaptonowego
oczekuje sie jak
najmniejszej opornosci,

a jednoczesnie niskiego

poziomu zaktécen.

B stawowa zasada dziatania elektrycznego
JStemu zaptonowego nie zmienita sie od 75
lat. Wiqzka przewodéw zaptonowych przewo-
dzi prqd wysokiego napiecia z cewki do $wiec,
w celu wytworzenia iskry potrzebnej do zapto-
nu mieszanki paliwowej.
Na rynku oferowane sq wiqgzki wielu produ-
centow. Produkty te rézniq sie konstrukcjq,
jakosciq zastosowany ch materiatéw i oczywi-
$cie ceng.

Rézne materiaty, rézne wiasciwosci

Najstarszym typem przewodow, znajdujg-
cym zastosowanie do dzi$ sq kable miedzia-
ne. Metal ten charakteryzuje sie, co prawda,
bardzo wysokg przewodnosciq, ale wykona-
ny z niego kabel emituje mndstwo zaktocen.
Z problemem tym walczy sie, stosujgc oporni-
ki, ktére zaktada sie na przewody. Jednak ,,po-
chtaniajq” one tylko cze$¢ generowanych fal
elektromagnetycznych, a w dodatku zwieksza-
ja opornos¢ kabla, co sprawia, ze iskra staje
sie stabsza, a czas zaptonu krétszy. Przewody
miedziane stosowane sq w samochodach ta-
kich marek, jak: Audi, BMW, Mercedes-Benz,
Seat, Opel, Skoda, Alfa-Romeo czy Porsche.

<—— Rdzen miedziany

\ uszlachetniony cynq

Izolacja wewnetrzna rdzenia

<— |zolacja zewewnetrzna
o wysokim stopniu elastycznosci,
odporna na dziatanie
substancji termicznych
oraz wysokiej temperatury
do 200 °C

l Przewdd miedziany — budowa.
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opornosc

Jednak od nas zalezy, jakie kable zatozymy
podczas wymiany.

Na rynku dostepne sq m.in. przewody weglo-
we. Majq one jednak dwie zasadnicze wady.
Pierwszq jest wzglednie wysoka opornos¢
(powyzej 15 kQ na metr dtugosci przewodu),
ktéra na domiar ztego jest nieréwnomierna
na catej dtugosci przewodu. Po drugie, pod-
czas eksploatacji takich kabli, ich opornos¢
rosnie. Dzieje sie tak na skutek zjawiska wy-
palania czgsteczek wegla w rdzeniu, co jest
efektem przeptywu prgdu o wysokim napieciu.
Powoduje to coraz wieksze ostabianie iskry na
$wiecy, a w konsekwencji jej zanik. W wyniku
wzrastajqgcej opornosci, prad probujgc znalez¢
najkrétszq droge przeptywu, zaczyna przebijaé
izolacje. Nie pomoze tu nawet kilkuwarstwowa
ostona silikonowa, bowiem kabel stosunkowo
szybko zuzywa sie od $rodka.

Ferryt w oplocie stalowym

Na szczescie, w technologii dokonano wiele
ulepszen, ktére znalazly zastosowanie w kon-
strukcji kabli wysokiego napiecia. Przewody za-
ptonowe SENTECH sq tego najlepszym przykta-
dem. Cechuijq sie one dobrym przewodnictwem
elektrycznym, swoj niski opor (zaledwie 5,6
kilooma na metr), utatwiajgcy rozruch silnika
oraz sprzyjajqcy pracy catego uktadu zaptono-
wego bez zbednego obcigzenia, zawdzieczajq
rdzeniowi wykonanemu z ferrytu i otaczajqcej
go spirali z drutu stalowego, bowiem obydwa
materialy sq doskonatymi  przewodnikami.
Dzieki oplotowi stalowemu wysokiej jakosci (50
zwojow/cm), pole elektromagnetyczne koncen-
truje sie we wnetrzu kabla. Zmniejsza to zde-
cydowanie zaktocenia, ktére mogq spowodo-
wa¢ zte dziatanie coraz liczniejszych urzqdzen
elektronicznych stosowanych we wspétczesnych
samochodach. Po wtére, zmagazynowana
w ten sposéb w kablach energia jest cze$ciowo
oddawana dzieki zjawisku indukcji, co sprawia,
ze iskra na $wiecy jest silniejsza i utrzymuije sie
dtuzej. Zalety przewoddw ferrytowych ,wire wo-
und” sprawiajq, ze sq one coraz powszechniej
montowane w pojazdach. Pamietajmy jednak,
ze tylko oryginalne przewody SENTECH majq
wspomniane wczesniej parametry. Jako jedyne
kable produkowane w Polsce cechujq sie opo-
rem 5,6 kilooma na metr przewodu, co zostato
sprawdzone laboratoryjnie. [ |




